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Tragereinbau Schorli

Deckel der Einhausung
wird eingebracht

Seit dem 18. April 2023 erfolgt der Einbau der Deckentréiger
2wischen dem Portal Schérli sowie der Saatlenunterfiihrung.
Mit dem Versetzen des letzten Tréigers ist der Einhausungs-
korper fertig.

Der grosse Showdown hat begonnen: 178 bis zu Gber 30 Me-
ter lange und 70 Tonnen schwere Deckentrdger liegen be-
reit, um die letzte Lucke in der Einhausung zu schliessen.
Um die Decktréger zu versetzen, kommt einer der gréssten
in der Schweiz verfugbaren Raupenkrane zum Einsatz. Der
Stahlkoloss kann Lasten von maximal 650 Tonnen
anheben.

Da aus Sicherheitsgrinden sowohl die Autobahn als
auch der darunterliegende Tramtunnel gesperrt werden mus-
sen, erfolgt der Einbau der Deckentréger in den Nachtstun-
den. Durchschnittlich bis zu sechs an der Zahl sollen es jede
Nacht sein. Ein Grossteil der Deckentréger befindet sich be-
reits vor Ortin verschiedenen Lagern entlang der Einhausung.
Nur wenige missen Just-in-Time mit Lastwagen aus dem Be-
tonvorfabrikationswerk in Tavers angeliefert werden.
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Liebe Leserin, lieber Leser

Man darf es laut sagen: Die Einhausung
Schwamendingen hat bereits deutlich
Form angenommen. Inzwischen ist fast
der gesamte Projektperimeter Uberdacht.
Mit Betonung auf «fast», denn im April
wurde zum Schlussspurt angesetzt und
der letzte Abschnitt Schorli erh&lt noch
seinen Deckel. Damit wird im Frdhling
die Betriebstemperatur auf diesem
Baustellenabschnitt wieder ansteigen,
nachdem es dort in den letzten Wochen
ruhiger zu und her ging und sich die Ar-
beiten eher punktuell konzentrierten.

Schon ist die Feststellung, dass die
Realisierung dieses grossen Projekts bis-
her weitgehend reibungsfrei verlaufen
ist. Keine Unfalle, keine grésseren Pan-
nen oder Verzdgerungen. So soll es fur
die letzten Schritte auf der Zielgerade
weitergehen.

Damit wachst auch ein Teil Schwa-
mendingens zusammen, der zuvor durch
die Autobahn getrennt war. Nachdem
diese vollstandig eingehaust ist, wird
das ASTRA das Zepter an Grin Stadt
Zurich Ubergeben. Dieser kommt die
schone aber durchaus herausfordernde
Aufgabe zu, die neu geschaffene Fléche,
die das Dach der Einhausung bietet, in
eine lebensfreundliche Erholungs- und
Begegnungszone zu verwandeln. Schon
vor der Fertigstellung des Parks wird sich
die Lebensqualitat im Quartier deutlich
verbessern. Der Autobahnverkehr wird fur
die Anwohnenden kaum mehr wahr-
nehmbar sein.

FUr die bisher geleistete Arbeit be-
danke ich mich an dieser Stelle bei allen
an diesem Projekt Mitbeteiligten.

Guido Biaggio,
Vizedirektor,

Bundesamt fur
Strassen ASTRA
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Der Raupenkran wird aufgebaut.

N NN TR e B3 2 G TR SEiT Die ersten Tré&iger sind montiert.

Ein Grossteil der rund 200 Nachtsperrungen werden jedoch
genutzt, um die Betriebs- und Sicherheitstechnische AusrUs-
tung des Tunnels zu montieren. Herzstlck bildet die auf-
grund der neuen Tunnellédnge von nun 1,7 Kilometern
notwendige Tunnelltftung.

Arbeiten am Ueberlandpark beginnen

Wenn in der Einhausung noch fleissig gearbeitet wird,
ricken ab Juli 2023 bereits die ersten Arbeiter*innen im Be-
reich Aubrugg an, um mit der Gestaltung des Ueberland-
parkszubeginnen. Der Pavillon Gber der Saatlenunterfihrung
wird voraussichtlich ab Herbst 2023 realisiert.



Betriebs- und Sicherheitsausriistung

Zeit- und Erkenntnisgewinn dank
Tunnel-Liftungs-Simulator

Kommt es im Tunnel zu einem Brand, ist die Tunnelliiftung ein entscheidender Sicher-
heitsfaktor. Dies gilt auch fiir die Einhausung Schwamendingen. Diese ist hinsichtlich
der Liiftungsanlage ein spezielles Projekt und von hoher Komplexitéit.

Seit Ende 2018 setzt das Team, das fur die Betriebs- und Sicherheitsausristung des
Tunnels zustdandig ist, einen Tunnel-Luftungs-Simulator ein. Die Steuerung wird
damit statt mit dem realen Tunnel mit einem digitalen Abbild gekoppelt.

Dieses digitale Abbild erlaubt es, mittels Simulation mit der Liftungssteuerung
in beinahe identischer Art und Weise zu interagieren wie das reale Bauwerk. So kann
die Steuerung unabhdangig vom Baufortschritt virtuell in Betrieb genommen, getes-
tet und optimiert werden.

Vielfdaltige Vorteile

Durch den Einsatz des Tunnel-Laftungs-Simulators resultieren fir das Projekt EHS
zahlreiche Vorteile auf unterschiedlichen Ebenen. An erster Stelle sind die realitats-
nahen Testbedingungen hervorzuheben. Mit Funktionstests kénnen verschiedenste
Situationen aus dem echten Tunnel-Alltag nachgestellt werden. Ein weiterer ge-
wichtiger Vorteil ist, dass der Testzeitpunkt unabh&ngig vom Baufortschritt ist. Da-
mit kann das Risiko von Terminverschiebungen aufgrund von unvorhergesehenen
Problemen minimiert werden.

Der Tunnel-LUftungs-Simulator spart zudem erheblich Energie ein und bewahrt
die Bevolkerung vor Ldrmemissionen bei einem realen Testbetrieb. So verbraucht die
Tunnelltftung innerhalb sechs Stunden in etwa so viel Strom wie eine vierképfige
Familie in Schwamendingen in einem Jahr.

Zusammengefasst lasst sich sagen, dass der Einsatz des Tunnel-Luftungs-Simu-
lators gerade fur ein komplexes Projekt wie die Einhausung Schwamendingen mit
ihren Gberdurchscnittlich vielen Offnungen fur Ein- und Ausfahrten zus@tzlich zu den
beiden Portalen klare Vorteile bringt und dessen Realisierung erheblich erleichtert.

Warum die Tunnelliiftung
auch stadtebaulichen
Ansprichen geniigen muss

Eine Besonderheit des Projekts ist, dass jede
Tunnelréhre Uber zwolf statt wie Ublich zwei
Abluftventilatoren verfugt. Dafur gibt es zwei
Grunde: Einerseits musste auch der bestehende
Schéneichtunnel mit einer neuen Tunnelltftung
nachgerustet werden. Andererseits — und die-
ser ist fir Schwamendingen erheblich bedeut-
samer — hatte eine klassische Tunnelltftung
die Bauhéhe der Einhausung um mindestens
zwei Meter erhéht. Die jetzige Losung ist somit
deutlich siedlungsvertraglicher.




Zahlreiche Nachtsperrungen
préagen die neue Bau- und
Verkehrsphase

Mit Beginn der neuen Bauphase 6.0/7.0 ab April 2023 dndert auch das Verkehrsregime
auf der Nationalstrasse. Der Verkehr wird nicht mehr einseitig gefiihrt, sondernin
der jeweils vorgesehenen Tunnelseite. Préigend fiir die Verkehrsphase sind jedoch die
zahlreichen Nachtsperrungen bis zum Ende der Bauphase im Januar 2024. Mit Ende
der Bauphase 6.0/7.0 sind die Rohbauarbeiten abgeschlossen.

Mit der neuen Verkehrsphase fliesst der Verkehr wieder in beiden Tunnelréhren. Dies
bedeutet mehr Platz dank breiteren Fahrspuren und kein Gegenverkehr mehr.
FUr das Einheben der Deckentréger als auch fur die Installation der Betriebs- und
Sicherheitstechnischen Ausristung in der Einhausung sind 2023 rund 200 Nachtsper-
rungen notig. Wahrend den Nachtsperrungen muss auf dem stadtischen Netz mit
Mehrverkehr gerechnet werden.

Die Nachtsperrungen wdahrend des Tragereinbaus im Waldgarten haben gezeigt,
dass die vorgesehenen Umleitungsrouten geeignet sind, den Verkehr ohne gréssere
Behinderungen auf dem stadtischen Netz abfliessen zu lassen.

Abschluss der Rohbauarbeiten
Am Ende der Bauphase sind die Rohbauarbeiten an der Einhausung Schwamendin-
gen weitestgehend abgeschlossen. Die Emissionen des Autobahnverkehrs auf das
Quartier sind dann wirkungsvoll eingedadmmt.

Neben dem Betonkodrper der Einhausung sowie der Tunnelausristung werden
auch die Aufgange auf den Ueberlandpark erstellt, die Fugenwege modelliert und
weitere Ldrmschutzelemente montiert.

Verkehrsphase 6.0/7.0

Aktuelles zur Verkehrsphase
und zu den Nachtsperrungen finden
Sie auf unserer Homepage:




DAV

Wie die Stadt den Verkehr
bewaltigt

Wenn nachts die Autobahn fiir den Tréigereinbau komplett gesperrt ist, hat die Dienst-
abteilung Verkehr [DAV) der Stadt Ziirich alle Hande voll zu tun. Denn der gesamte
Verkehr ergiesst sich ins stdadtische Verkehrsnetz. Das bedingt an vielen neuralgischen
Verkehrsknoten in der Stadt Anpassungen an der Verkehrsfiihrung und an den Signal-
anlagen. Ein Blick hinter die Kulissen zeigt, wie aufwéndig diese Arbeit ist.

Komplexe Baustellen wie die Einhausung bedingen ein Verkehrskonzept, um den Ver-
kehr auf dem stadtischen Netz flUssig zu halten. Dazu zieht die DAV ein externes
Verkehrsingenieurblro bei. Dessen Varianten und Losungen bespricht die DAV in
mehreren Sitzungen mit dem Ingenieurburo selbst, stadtischen und kantonalen Stel-
len sowie dem ASTRA. Gemeinsam wird eine Bestvariante laufend optimiert, welche
die Basis fur die Bau- und Verkehrsphasenplanung bildet.

FUr die vom Bau der Einhausung verursachten Umleitungen hat die DAV unter
anderem rund 125 Lichtsignalanlagen angepasst. Diese wurden umgebaut, umpro-
grammiert oder neu programmiert, weil auch zusatzliche Verkehrsbeziehungen dazu
gekommen sind. Zumeist reichte es aber, die Grlnzeiten anzupassen und im Sekun-
denbereich zu erhéhen.

Robustes Verkehrsregime
Grundsdatzlich haben sich die bisherigen Umleitungen als robust und zuverléssiqg er-
wiesen. Seit Baustellenstart sind kleinere Sperrungen von Ein- und Ausfahrten prob-
lemlos erfolgt. Bei einer Autobahnvollsperrung, die beim Trdgereinbau ndtig ist, lei-
tet die DAV rund 1400 Fahrzeuge pro Stunde auf einer Spur durch Schwamendingen.
Als problematisch erwiesen sich Sperrungen, die entgegen dem Verkehrskonzept
Uber andere Verkehrsknoten umgeleitet werden mussten. Die betroffenen Lichtsig-
nalanlagen waren nicht far die Umleitung vorgesehen und darum auch nicht ent-
sprechend programmiert. Dies fuhrte zu RUckstaus und Verlustzeiten fur den motori-
sierten Individualverkehr wie flr den &ffentlichen Verkehr. Umgehende Anpassungen
brachten rasch Beruhigung in den folgenden Néachten.
2023 sind insgesamt rund 200 Nachtsperrungen der Autobahn geplant. Die DAV ist
Uberzeugt, dass sich die Umleitung weiter einspielen und sich der Individualverkehr
an die Umleitungsrouten gewdhnen wird.

Dienstabteilung Verkehr der
Stadt Ziirich [DAV) im Portrat

Die Sicherheit aller Mobilitatsteilnehmenden hat bei der DAV
héchste Prioritdt. Unfallzahlen werden erhoben und analysiert
sowie geeignete Massnahmen zur Unfallvermeidung umgesetzt.
Ausserdem setzt sich die DAV dafur ein, dass der Verkehr in der
Stadt flussig verlauft. Mit Signalisationen, Markierungen, Licht-
signalanlagen und weiterer Infrastruktur lenkt die DAV den Ver-
kehr gezielt durch die Stadt. Die DAV plant laufend innovative
Verkehrsprojekte und setzt diese auch um. Dafir setzen sich rund
120 Mitarbeitende Tag fur Tag ein.




Was entsteht auf dem
Ueberlandpark?

Silvan Durscher ist Projektleiter bei Griin Stadt Ziirich.
Im Interview erklart er, was die Stadt fiir die Ausgestaltung
des Ueberlandparks plant.

Nach welchen Kriterien nimmt die Stadt die Gestaltung und
Bepflanzung einer Flédche wie dem Ueberlandpark vor?

Urspringlich sah das Projekt vor mehr als zehn Jahren nur eine Ba-
sisbegrinung und eine einfachere Gestaltung vor. Dies haben wir
jedoch als kaum mehr zeitgemdss erachtet und das Projekt Ueber-
landpark weiterentwickelt. Die Stadtbevoélkerung hat im Mérz 2021
ein Zusatzkredit bewilligt. Nun kénnen wir zuséatzliche Baume und
Straucher pflanzen sowie Schattenddcher und zwei Spielplatze er-
stellen.

In der Mitte des Parks, auf der Saatlenterrasse, entsteht ein
Pavillon. Dieser besteht zum Grossteil aus Holz, das aus dem
Zuriberg-Wald stammt und in diesem Winter geschlagen wurde.
Einerseits dient der Pavillon den Besuchenden als zentraler Treff-
punkt, andererseits erganzt dieser das soziokulturelle und gastrono-
mische Angebot im Quartier.

Wo gab es Herausforderungen?

Es gibt zahlreiche einschrdnkende Rahmenbedingungen, weshalb
umfangreiche Planungen von der Gestaltung bis hin zur Statik not-
wendig waren. So héhlen wir die typischen Zuribrunnen extra fur
den Ueberlandpark unten aus, um Gewicht zu sparen. Zudem
mussen wir diese exakt auf den eingebauten Dachtragern
platzieren.

Update Ueberlandpark

Griin Stadt Ziirich
im Portat

Vor Uber 160 Jahren nimmt die
Geschichte von Grun Stadt
ZUurich ihren Anfang — mit einem
Stadtgdrtner unter der Aufsicht
des Stadtbaumeisters. Heute
sorgen rund 500 Mitarbei-
tende und 50 Lernende und
Praktikant*innen daflr, dass Zu-
rich in griner Hinsicht eine rei-
che und lebenswerte Stadt ist
und bleibt. Grin Stadt ZUrich
plant, baut, pflegt und be-
wirtschaftet den offentlichen
Raum: Strassen- und Parkbdu-
me, Stadtwald, Park- und Grin-
anlagen, Villengdrten, Sport-
und Spielpldatze, Bauernhofe,
Biotope und Bachufer, Friedhd-
fe und Gdarten. Sie setzt sich ein,
wertvolle Lebensrdume fur Tie-
re und Pflanzen zu erhalten und
aktiv zu fordern, Freude an der
Natur zu wecken und den Wert
einer vielfaltigen Stadtnatur zu
vermitteln.

Silvan Durscher.



Welche Pflanzen sind fiir die Anlage vorgesehen,

und wie sollen diese angeordnet werden?

Wir haben die Bepflanzung auf dem Ueberlandpark und an
den Aussenwdnden der Einhausung in den letzten Jahren
nicht nur geplant, sondern auch bereits getestet. Auf dem
Park sind zahlreiche Straucher und Baume und an den Mau-
ern zahlreiche Kletter- und Schlingpflanzen geplant. Diese
Pflanzen sind bereits jetzt in der Baumschule in Aufzucht.
Daneben gibt es vielfaltige Staudenmischfldchen, die wir
in den letzten sechs Jahren am Kuhriedweg unter realen Be-
dingungen getestet haben. Bei der Pflanzenauswahl haben
wir darauf geachtet, dass diese fur die teils sehr anspruchs-
vollen Standorte im Park oder an der Wand auch geeignet
sind. Als Referenzbeispiele dienten dabei Pflanzengesell-
schaften mit mageren Béden oder trockenwarmen Standor-
ten wie sie zum Beispiel im Wallis oder an Felsflanken vom
Uetliberg vorkommen.

Was meinen Sie mit anspruchsvollen Standorten?

Das kann man sich am Beispiel der unterschiedlichen Mau-
ervegetation gut vor Augen fuhren. Es gibt auf der einen Sei-
te vollsonnige und trockene Bereiche, auf der anderen Seite
vollschattige bis feuchte Bereiche. Ahnliches gilt auch fir
den Park. Dort wird es Bereiche mit mehr oder weniger bis
fast gar kein Erdreich geben. Das ist fur uns von Grin Stadt
Zurich zusammen mit unseren Fachplaner*innen eine grosse
Herausforderung. Der Ueberlandpark erhdalt aufgrund seiner
Einzigartigkeit einen grinen Massanzug.

Welches sind die potenziellen Risiken oder Nachteile bei den
fiir die Einhausung ausgesuchten Pflanzen?

Wir haben wenig Erfahrungswerte fur einen kilometerlangen
Hochpark mit Vertikalbegrinung. Durch die sorgféaltige Aus-
wahl sowie spater durch eine geeignete Pflege sind wir aber
gut gerustet. Wenn das Wetter in den Pflanzmonaten noch
mitspielt, dann wird der Aufwand fur die Anwachspflege ge-
ring ausfallen. Sollte es sehr heiss und trocken werden, dann
kénnen wir manuell die Pflanzen in den ersten Monaten von
Hand bewdssern. Sobald die Pflanzen aber angewachsen
sind, wird es keine Bewdsserung mehr brauchen. Das haben
wir mit der Testpflanzung am Kuhriedweqg bereits erprobt.

Werden auch Tiere auf dem Deckel der Einhausung leben?
Wie wird es dort beziiglich Biodiversitat aussehen?

Neben der geeigneten Pflanzenauswahl, die die Biodiversi-
tat berlcksichtigt, werden zahlreiche Strukturen fur die
Tierwelt angeboten. Wildhecken und artenreiche Ansaat-
flachen, Ast- und Steinhaufen, Totholzstrukturen sowie Kies-
und Sandflachen werden einen wertvollen Lebensraum fur
zahlreiche Insekten und Vogel bieten.

Mit dem Ueberlandpark und den Anschlussprojekten
wird es fur Mensch und Natur méglich sein, von der Glatt
Uber den neuen Park bis an den Zuribergwald zu kommen. Wo
frUher Autobahn war, entsteht nun ein grines Band und ver-
bindet die beiden Landschaftsrdume miteinander. Das ist
ein wichtiger Beitrag, um die Lebensrdume in Zurich Nord zu
vernetzen.

Pflanzen fur die Wandbegrinung.

Testflache in Oerlikon.



Neue Inhalte im Besucherzentrum

Das Besucherzentrum vermittelt einen spannenden Einblick in die
Umsetzung des Projekts Einhausung Schwamendingen. Neue Aus-
stellungsinhalte wie die angepasste Ausstattung des Ueberland-
parks machen auch einen erneuten Besuch interessant.

Multimediale Installationen, Modelle und Informationstafeln
nehmen die Besucher*innen auf eine spannende und lehrreiche
Reise mit, wie die Idee der Einhausung entstand, wie das Projekt
geplant, der Bau umgesetzt und schliesslich der kiinftige Hoch-
park auf der Einhausung aussehen wird.

FUr einen Besuch ist eine Anmeldung notwendig. Pro Woche
sind jeweils FUhrungen am Mittwochnachmittag und am Don-
nerstagabend vorgesehen. Einmal im Monat wird das Besucher-
zentrum auch am Samstagmorgen Besucher*innen empfangen.

Alles Weitere finden Sie auf:
www.einhausung.ch/besucherzentrum.

Das Besucherzentrum befindet
sich an der Schwamendinger-
strasse unmittelbar bei der
Bushaltestelle Frohburg.

Es gibt viel Spannendes
zu sehen und zu héren.

Neugierig?
Hier geht es mit dem QR-Code
direkt zum Anmeldeformular.
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